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1 . Verf ahren zum Aufbringen von mit einem Oberf lachenprof il 
versehenen Markierungsitiassen auf Fahrbahnen, wobei nach dem 
Aufbringen der Markierungsmasse auf die Fahrbahn in die noch 
nicht erstarrte Masse lichtref lektierende Korper eingestreut 
werden, dadurch crekennzeichnet , daS in die bestreute Markierungs 
masse nach Ablauf einer vorbestiinmten, durch die Haftfahigkeit 
und die Erstarrungsgeschwindigkeit der Meisse bestimmten Zeit 
das Oberf lachenprof 11 eingearbeitet wtrd. 

2. Verf ahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , da6 
die Profilierung der Oberflache der Markierungsmasse nach Ver- 
lust der Haftfahigkeit, jedoch vor Eintritt der Erstarrung der 
Masse erfolgt. 

3. Verf ahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch qekennzeichnet , 
daB die Markierungsmassen Kalt- Oder Heiflplastikmassen sind. 

4. Verf ahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet / 
daB in die Oberflache der aufgebrachten Markierungsmasse 
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Rirmen eingearbeitet werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzelchnet , daB 
die Rinnen unter einem Winkel zur Fahrbahnrichtung angeordnet 
werden. 

6. Verfahren nach iinspruch A, d adurch trekennzei chne t , daB 
das Oberfiachenprofil durch einzelne, in einer Richtung oder 
in zwei Richtungen miteinander ausgerichtete und miteinander 
verbundene Erhebungen gebildet wird. 

7. Markierungsvorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens 
nach einem der vorhergehenden Ansprtlche, mit einer Vor rich- 
tung zum Aufbringen von Markierungsmasse, mit einer Vorrich- 
tung zum Erzeugen von Oberf lachenprofilen und mit einer Streu- 
vorrichtung zum Einstreuen von lichtref lektlerenden K5rpern 

in die aufgebrachte Markierungsmasse, dadurch qekennzeichnet i> 
daS mit Abstand hinter der Streuvorrichtung (4) die Vorrich- 
tung (6) zum Erzeugen des Oberf lachenprofils angeordnet i-st. 

8. vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch c^ekennzeichnet , daB 
die Vorrichtung (6) eine an sich bekannte oberf lachenprofi- 
lierte Walze ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch qekennzeichnet f 
daB der Abstand zwischen Vorrichtung (6) und Vorrichtung (2) 
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veranderlich ist und so gewShlt wird, dafl die aufgebrachte 
Markierungsmasse nicht mehr haftet, jedoch noch formbar ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch 
cfekennzeichnet , dafi das eingeformte Profil ein pyramid-, kegel- 
oder ein rippenartiges Profil ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 1, dadurch ge kennzeichnet, 
daB die Vorrichtung (6) bzw. Walze ktihlbar ausgebiXdet ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11 oder 1, dadurch ge kennzeichnet, 
daB die Walze (6) eine von Kiihlf lUssigkeit durchstromte Hohl- 
walze ist. 
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Verfahren und Vorrichtung zur Herstellung von 
Markieruiigen auf Fahrbahnen. 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung 
von Markierungen auf Fahrbahnen sowie eine Vorrichtung zur 
Durchfahrung des Verfahrens nach den Oberbegriffen der An- 

spriiche 1 und 7. 

Es ist bekannt, zur Verkehrslenkung Fahrbahnen mit Mar- 
kierungen zu versehen. Hierzu werden Markierungsfarben Oder 
-massen auf die StraBenoberflache aufgebracht. Die Markie- 
rungsmassen werden als thermop las ti ache oder 2~Komponenten- 
Plastikmassen (Dickschichtmarkierung bis 3 mm) mit einem 
Ziehkasten aufgezogen. Zur besseren Nachtsichtbarkeit werden 
Markierungsstoffe direkt nach dem Aufbringen mit Reflexperlen 
bestreut, wodurch bel Dunkelheit eine Retrorefle x don im 
Scheinwerferlicht entsteht. Das Licht wird in Richtung Auto- 
fahrer zuriickgeworfen, und die Markierung wird deutlich er- 
kennbar. Da die markierten Flachen im allgemeinen eben sind, 
werden sie bei Regen und NSsse trotz einer gewissen Ober- 
flachenrauhigkeit mit einer Wasserschicht ilberdeckt. Die Retro- 
refle x.ion geht durch die dann auf tretende Totalref le x ion 
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verloren. Gerade bei soichen Witte rungs verhaitnissen ist 
dann die Fahrbahnmarkierung vom Verkehrsteilnehmer nicht 
mehr wahrnehmbar . 

Urn diesen Nachteil zu beseitigen, ist es bekannt, die 
ebenen Oberflachen von Dicks chichtmarkierungen mit einer 
Oberf lachenstruktur zu versehen und so einen Wasserablauf 
zu schaffen. Dadurch wird die Retrcref le x ion wieder her- 
gestellt. 

Bekannt sind bis jetzt zwei Verfahren, mit denen solche 
dreidimensionalen Markierungen hergestellt werden, Bei dem 
einen Verfahren werden einzelne, von einander unabhangige 
Wiilste aus Dickschichtmarkierungsstoff durch Dtisen auf die 
Pahrbahn gedriickt. Bei dem anderen Verfahren werden ebene 
Dickschichtmarkierungen mit wellenformigen Wulsten aus dem 
glelchen Material versehen, Diese bekannten Verfahren sind 
relativ aufwendig und liefern noch keine zufriedenstellenden 
Ergebnisse . 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht deshalb 
darin, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Durchfilhrung 
des Verfahrens anzugeben, die die Nachteile der bekannten 
Verfahren vermeiden und mit denen insbesondere die Hersteliung 
von Fahrbahnmarkierungen einfacher und schneller vonstatten 
geht und die Nachtsichtbarkeit , insbesondere auch die Nacht- 
Naflsichtbarkeit gewahrleistet ist. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die MaBnahmen 
nach den Kennzeichen der Anspruche 1 und 7 gelost. 

Durch die erfindungsgemase Ausbildung stnd Fahrbahn- 
markierungen auf einfache Art nnd Weise und schnell herstell- 
bar. Durch die Oberflachenprofilierung ist sichergestellt, 
dafl sich Wasser in den vorgesehenen Rinnan sammelt und ab- 
lauft. Die Rinnen dienen auch zur Aufnahme und Ableitung von 
Staub. Durch die erfindungsgemaiJe Ausbildung bleibt die Retro- 
ref lexion auch bei starkera Regen exhalten, so daB die Nacht- 
und Nacht-NaBsichtbarkeit der Markierungen stets gewahrleistet 



ist. 



Vorteilhafte und zweckmaBige Weiterbildungen der erfin- 
dungsgemafien L5sung sind in den Onteranspruchen gekennzeichnet. 

Die Erfindung soli nun anhand der beigefugten Zeichnung, 
in der ein Ausfiihrungsbeispiel dargestellt ist, naher erlMutert 

werden. 

Es zeigen 

Fig. 1 schematisch eine Marfcierungsvorrichtung 
zur Herstellung von Fahrbahnmarkierungen 
gemaB vorliegender Erfindung, und 

Fig. 2 einen Teil einer bei der Vorrichtung 
gemaB Fig. 1 eingesetzten Pragewalze 
ittit einer teilweise fertiggestellten 
Pahrbahnmarkierung . 

in den Fig. 1 und 2 sind gleiche Bauteile mit den glei- 
chen Bezugszeichen versehen. 
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Die NLarkierungsvorrichtung gemSe Fig. 1 weist hinter- 
einander angeordnet im wesentlichen einen Ziehkasten 2 , sine 
Streuvorrichtung 4 (Perlstreuer) und eine Profilwalze 6, 
(Pragewaize) auf, Mit Hilfe des Ziehkastens 2 werden Dick- 
schichtmarkierungsstoffe in Form von Bahnen Oder Streifen 8 
maschinell oder auch manuell in vorgebbarer StSrke auf die 
Pahrbahndecke aufgebracht. Als Markierungsmasseix kommen vor 
allejn HeiB- und Kaltplastikmassen in Frage. 

In die noch heifie (warme) bzw. fltissige oder weiche Mar- 
kierungsmasse des Streifens 8 werden mit Hilfe der hinter dem 
Ziehkasten angeordneten Strsuvcrrichtung 4 lichtreflektierende 
KSrper 1o {sogenannte Ref lexperlen) eingestreut. Nach dem Er- 
starren der Markierungsmasse sind diese Reflex ionskorper fest 
in der Masse eingebettet. 

tiber die bestreute und allmahlich erstarrende Markierungs- 
masse rollt darni die hinter der Streuvorrichtung 4 angeord- 
nete Profilwalze 6. Die Profilwalze 6 kann an der Markierungs- 
vorrichtung angebracht sein, sie kann aber auch von Hand nach- 
gerollt werden. Der Abstand der Walze vom Ziehkasten richtet 
sich im wesentlichen nach der Erstarrungsgeschwindigkeit der 
auf die Pahrbahn aufgebrachten Markierungsmasse. Der Abstand 
ist so zu wShlen, daB die Masse nicht mehr an der Profilwalze 

haftet, aber sich noch gut prSgen bzw. formen ISflt. Zur Er- 

14 

zeugung der vorgesehenen Profilierung,in der Fahrbahnmarkie- 

rung weist die Zylinderfiache der Walze ein entsprechendes 

14 

Hegativmuster auf. Das erzeugte Profil-kann ein pyramid- oder 
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kegel- oder ein rippenformiges Profil sein. Das Proftl 14 
weist Rinnen 16 auf» die der Ableitttng von Wasser und Staub- 
ablagerungen dlenen. 

Urn beim Walz- bzw. Pragevorgang von Heiflplastikmassen 
ein Ankleben der IxeiBen Masse an der Profilwalze sicher zu 
verraeidenr und urn femer ein Aufheizen der Walze selbst zu 
verhindern, kann die Walze mit einer Kiihlung ausgestattet 
sein. Hierzu kann sie als Hohlwalze ausgebildet und von Kiihl- 
flQssigkeit durchflossen sein oder auch von aufien durch Auf- 
sprilhen von Wasser gekuhlt werden. 

Die Fig. 2 zeigt beispielhaft in vergroBerter DarsteLlung 
eine mSgliche Oberflachenprofilierung der Walze 6 als Negativ- 
profil und ferner einen Teil des mit der Walze erzeugten Ober- 
flSchenprofils 14 des Markierungsstreifens 8, Das Oberflachen- 
profil ist so gewShlt, daU Wasser und audi Staub sich in Rin- 
nen 16 ansanmeln und von dort abgeleitet werden kann. 
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